Nutzen-Kosten-Verhaltnis
dramatisch verschlechtert

Immer weniger Entlastung wird als Nutzen prognostiziert:

rm lfu Entlastungprognosen
(A ETEET
i = beim Bau der Ortsumtahrung
1 I— L0 {Fibr B33 Ortsdurchiahrt Markdorf]
76,000 — 11900 10
18,300
000 T —
L: S = Entlantung
10565 E : : + + | Eriasiung
34400 Efrf2ah
L]
10 000 : e
B Hestbelastung
Efpfldh
5000
2008 | 2019
2009 il 016
Blrgrrantschwid Reginin PFY Apd PFY Med Ehgtiern B3] neu- Dualog
frrwit BT 00y ]
o il 2025 20r% IO JUE Progrorejor
Cueilen: Vertehrwntersunthungoen von ModunsConault Wim sus den labren 2002 2008, 2011, 2006 und 2019

5-fach hohere Kosten werden fiir die Stadt erwartet:
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1. Aktualisierung der Trend-Annahmen:

» allgemein (bundesweite Trends)

» aktuelle Verkehrserhebungen

* neu: ,Klima-Abschlag” minus 13% beim PKW-Verkehr

* Fortschreibung der geplanten Siedlungs- und
Gewerbegebiete in der Region

2. Die neuen Prognosen beriicksichtigen, dass die

autobahnahnliche B 30 + B 31 neu den B 33-Verkehr
Meersburg-Ravensburg teilweise aufnehmen kann.
Diese gewiinschte ,Bindelungswirkung” kannund sollte
noch weiter verbessertwerden.

. Die frithere Zdhlung war iiberhoht wegen Saison-Effekt:

* Sudumfahrungs-Gutachtenin Hochsaison

(Zahltermin Juli 2005)

» Aktuelles B 31-Gutachten wahrend Normalsaison
(Zahltermin Oktober 2016)

. Dasfruhere Verkehrsmodell war fehlerhaft

flir die innerstadtischen Verkehrsstrome.
Daher wurde eine unrealistisch hohe Entlastung
der Ravensburger Stralle prognostiziert.

Warum ist die prognostizierte Entlastung
heute deutlich schlechter als friiher?
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